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Для эффективного управления любым объ-
ектом, в том числе и безопасностью дорожного 
движения, необходима оперативная и достоверная 
информация о его состоянии. Современные про-
граммно-технические средства позволяют строить 
распределенные информационные комплексы, обе-
спечивающие сбор, хранение, оперативную обра-
ботку больших информационных массивов и пре-
доставление  руководству предприятий или соот-
ветствующим службам и органам государственной 
власти отчетов о положении дел в отрасли.

До недавнего времени создание подобных си-
стем  требовало привлечения специалистов очень 
высокой квалификации, больших материальных 
и трудовых затрат, что ограничивало сферу их 
применения. Однако в настоящее время появился 
принципиально новый подход к созданию распре-
деленных информационных систем [1].

В рамках этой технологии все заинтересован-
ные организации взаимодействуют между собой 
через базовый сервер, на котором располагает-
ся интернет-сайт, необходимое прикладное про-
граммное обеспечение, а также базы данных. Этот 
сервер имеет постоянное подключение к сети ин-
тернет по выделенной линии. Транспортная ин-

спекция, дорожные службы, подразделения МВД, 
различные правительственные учреждения также 
имеют выход в интернет по выделенным телефон-
ным линиям. Используя разграниченные права до-
ступа к той или иной информации, каждый клиент 
может получить нужные данные, а также модифи-
цировать или пополнить их.

На взгляд авторов, первоочередная информа-
ционная подсистема, которую необходимо реали-
зовать с использованием NET-технологий – это 
система учета и анализа показателей безопасности 
дорожного движения [2].

Для управления безопасностью дорожного 
движения в городах применяются автоматизи-
рованные радионавигационные системы диспет-
черского управления и обеспечения безопасно-
го функционирования транспортного комплекса 
(АСДУ-РН). Основным назначением данных си-
стем является обеспечение надежного централи-
зованного управления наземным транспортным 
комплексом города, формирование объективной 
информации о его функционировании, совершен-
ствование городского транспортного комплекса  
и удовлетворение потребностей населения в транс-
портных услугах.
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Целями создания АСДУ-РН являются: повы-
шение безопасности функционирования наземного 
пассажирского транспорта города, повышение ка-
чества планирования и исполнения запланирован-
ного движения, улучшение транспортного обслу-
живания пассажиров, а также повышение эффек-
тивности использования подвижного состава.

Безопасность функционирования наземного 
транспорта города достигается путем организации 
прямой радиосвязи участников ДТП с представи-
телями оперативных служб, оперативным опове-
щением об аварийных и чрезвычайных ситуациях 
на транспортно-дорожной сети.

Основными задачами применения прогрес-
сивных технологий телематики для управления 
безопасностью дорожного движения являются:

 ¾ организация информационного обеспечения 
участников движения с передачей информа-
ции немедленно по запросам участников дви-
жения с помощью каналов сотовой или спут-
никовой связи;

 ¾ передача информации соответствующим реги-
ональным службам при возникновении ДТП, 
чрезвычайных ситуаций;

 ¾ организация мониторинга контролируемых 
транспортных средств, оборудованных бор-
товыми комплексами спутниковой навигации  
и средствами связи на базе стандарта GSM 
или спутниковой связи системы [3].
Для реализации этих задач организацией по 

эксплуатации и сопровождению системы монито-
ринга автотранспортных средств, осуществляю-
щих перевозки по международным транспортным 
коридорам, необходимо регулярно и системати-
чески проводить работу по обследованию и фор-

мированию базы данных объектов придорожного 
сервиса. 

В последнее время наблюдается рост спроса 
на автоматизированные системы, объединяющие 
современные навигационные системы с системами 
мобильной связи для решения различных приклад-
ных задач, называемых также системами “внеш-
ней” телематики. Примером такой интеграции 
является система управления безопасностью до-
рожного движения с возможностью организации 
связи с подвижными единицами и автоматическим 
отслеживанием и отображением их текущих коор-
динат в пространстве (рисунок 1).

В странах с развитой автотранспортной инфра-
структурой системы определения местоположения 
активно используются для контроля за местополо-
жением и состоянием автотранспорта специального 
назначения: патрульных автомобилей полиции, ка-
рет скорой помощи, автомобилей служб инкассации  
и т.д. Задачи определения местоположения автомо-
билей, других транспортных средств, ценных грузов 
и т. п. крайне актуальны как для государственных 
правоохранительных органов, так и для частных 
структур безопасности. Такие задачи приходится ре-
шать в процессе управления патрульными службами 
и контроля за перемещением подвижных объектов, 
обеспечения безопасности автомашин и их поиска  
в случае угона, сопровождении транспортных 
средств, ценных грузов [4].

Реализация задач внешней телематики может 
осуществляться с любым набором функций, на-
пример, таких, как:

 ¾ уведомление о срабатывании аварийной воз-
душной подушки, отправка которого приве-
дет к автоматическому вызову службы спасе-
ния в случае аварии;

 ¾ дистанционная автомобильная сигнализация 
и отслеживание украденных автомобилей че-
рез глобальную систему навигации и опреде-
ления положения (GPS);

 ¾ навигационная система GPS, предоставляющая 
с помощью карты или интерактивного голо-
сового устройства оперативную информацию  
о дорожном движении на выбранном маршруте; 

 ¾ информационный “портал”, через который 
можно получить новости, сведения о погоде, 
а также доступ к электронной почте и Интер-
нету – в виде текста или через интерактивное 
голосовое устройство; 

 ¾ синхронизация данных для карманных ком-
пьютеров, мобильных телефонов и других 
устройств; круглосуточная помощь по вызову.
Возможно расширение данного перечня за 

счет включения усовершенствованной диагности-

Рисунок 1 – Основные задачи, решаемые при управ-
лении безопасностью дорожного движения
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ки автомобилей, которая позволяет предоставить 
механикам подробную информацию, необходи-
мую для более точной локализации неисправно-
сти. Кроме того, услуги “прогнозирования” по-
могут обнаружить потенциальный механический 
сбой еще до того, как он произойдет – уведомляя 
при этом водителя о необходимости посещения 
центра технического обслуживания.

Поскольку конструкция автомобилей посто-
янно усложняется, повышение эффективности тех-
нического обслуживания может снизить общую 
стоимость владения для потребителей и сократить 
расходы на гарантийное обслуживание для произ-
водителей. Кроме того, производители могут при-
менять эту электронную информацию для повы-
шения качества проектируемых автомобилей.

Для реализации данных задач необходимо 
иметь развернутую открытую, гибкую и масшта-
бируемую инфраструктуру телематики, которую 
можно легко расширить по мере расширения пе-
речня задач и увеличения спроса. В состав клю-
чевых элементов должны входить широко распро-
страненные компьютерные технологии, такие как 
связующее программное обеспечение для встраи-
ваемых в автомобиль устройств, шлюз для беспро-
водной инфраструктуры, серверная инфраструкту-
ра, а также системы для создания информационно-
го наполнения и системы управления ими. 

Совершенствование системы информацион-
ного обеспечения является одной из первоочеред-
ных задач обеспечения безопасного и эффективно-
го функционирования транспортного комплекса. 
Реализация положений государственной транс-
портной политики в данной области находится в 
прямой зависимости от достоверности источников 
и методов получения информации.

Учитывая, что информационное обеспечение 
безопасности перевозок может быть реализовано 
при оперативном взаимодействии с органами МВД, 
службой скорой медицинской помощи, а также под-
разделениями МЧС, особое внимание должно уде-
ляться работам по реализации единой технической 
политики в области информатики, связи и навига-
ции на наземном транспортном комплексе.

Соответственно, единство технологических 
решений системы управления безопасностью до-
рожного движения, унификация и стыковка при-
меняемого радионавигационного и связного 
оборудования должно обеспечить возможность 
формирования единого банка данных всех видов 
нарушений, ДТП, аварий, чрезвычайных ситуа-
ций  с указанием их места и времени. На основе 

статистических данных об отдельных участках 
дорог можно оценить среднюю скорость движе-
ния транспортных потоков, число дорожно-транс-
портных происшествий и дать рекомендации, на-
пример, в ГАИ по изменению разрешенной скоро-
сти движения, установке светофоров, в дорожные 
службы – предложения о необходимости увеличе-
ния числа полос движения и т. п.

Диспетчер на основе автоматизированного 
обнаружения места нахождения транспортного 
средства имеет возможность в кратчайшие сроки 
организовать выезд на ДТП или ЧС технической, 
медицинской и другой помощи с выбором вариан-
та по условию минимального времени прибытия. 
Имеется возможность проведения радиоперегово-
ров и консультаций о состоянии участников про-
исшествия. При этом ведется запись всех перего-
воров, а также запись трассы и времени движения 
транспортного средства на карте местности.

Таким образом, сущность управления без-
опасностью дорожного движения заключается 
в обеспечении целенаправленного, планомерно-
го воздействия управляющей системы на управ-
ляемую с использованием различных методов 
и средств телематики, в целях предупреждения 
причин возникновения ДТП, снижения тяжести 
последствий. Поскольку процесс управления без-
опасностью дорожного движения осуществляется 
циклически и носит относительно замкнутый ха-
рактер, в управляющей системе цикл начинается 
с момента сбора информации о ДТП. Затем полу-
ченная информация используется для выработки 
решений и, наконец, эти решения доводятся до 
исполнителей. С изменением условий работы на 
управляемом объекте поступает новая информа-
ция, и цикл повторяется снова. 
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