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О ПРИНЦИПАХ РАЗМЕЩЕНИЯ ГАРАЖЕЙ-СТОЯНОК ЛЕГКОВЫХ 

АВТОМОБИЛЕЙ В ЗОНАХ ГОРОДСКОЙ ЗАСТРОЙКИ г. БИШКЕК

В.С. Семенов, Т.В. Веременко, Р.Ш. Акбаралиев 

Предложена схема размещения многоуровневых паркингов для города Бишкек. Рассмотрены различные 
конструктивные решения таких сооружений.

Ключевые слова: градостроительство; город; транспорт; автомобиль; паркинг; улично-дорожная сеть; схе-
ма размещения.

Современный Бишкек развивается стреми-
тельными темпами: разрастается как деловой 
центр города, так и его окраины. Естественно, 
с ростом города происходит и рост количества 
транспортных единиц, подавляющее большин-
ство из которых индивидуальные. Возникают сти-
хийные парковки, движение на дорогах становит-
ся затрудненным. Актуальность проблемы пар-
ковок (сооружений для хранения автомобилей)  
в крупнейших и крупных городах подтверждает-
ся прогнозными и фактическими показателями, 
полученными многими исследователями, а также 
мировой практикой градостроительства [1].

Сеть сооружений для хранения частных лег-
ковых автомобилей является элементом градо-
строительной структуры города [2]. В ее функ-
ции входит: 

полное удовлетворение потребности го- ¾
родского населения в местах постоянного  
и временного хранения индивидуальных ав-
томобилей;
стадийное развитие сети и соответствую- ¾
щих сооружений во всех районах города;
рациональное использование и экономия го- ¾
родской территории;
безопасность движения транспорта и пеше- ¾
ходов;
охрана окружающей среды; ¾
высокие художественно-эстетические каче- ¾
ства планировки и застройки;
экономия строительных материалов; ¾

использование существующей строительно- ¾
производственной базы;
сокращение трудозатрат на строительство ¾
и экономия энергетических ресурсов.
Проектирование общегородской системы по-

стоянного и временного хранения, а также обслу-
живания легковых автомобилей (сеть гаражей, ав-
тостоянок, станций технического обслуживания, 
автозаправочных станций и моечных пунктов) со-
держит следующие аспекты комплексного реше-
ния различных взаимосвязанных вопросов градо-
строительного проектирования:

а) проектирование сети сооружений хране-
ния в целом по городу, увязанное с:

функциональным зонированием городских ¾
территорий;
общей сетью внешних автомобильных и же- ¾
лезных дорог;
различными городскими функциональными ¾
зонами; 
отдельными комплексами (административ- ¾
ные, общественные, торговые, спортивные, 
выставочные, мемориально-исторические, 
научные и т.п.);
застройкой жилых районов; ¾
общей сетью улиц, дорог и линий обще- ¾
ственного транспорта; генеральными схе-
мами инженерной подготовки территории –  
водоотвода, озеленения и системами про-
кладки подземных и наземных инженерных 
сетей;
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б) проектирование взаимосвязанных эле-
ментов общегородской сети сооружений хране-
ния и обслуживания (от сооружений, предна-
значенных для постоянного и временного хране-
ния в жилых группах, в жилых комплексах, при 
общественных комплексах и т.д., до крупных 
комплексов хранения и обслуживания легковых 
автомобилей городского и районного значения);

в) проектирование элементов сооружений 
хранения и обслуживания легковых автомобилей 
(участков гаражей и автостоянок, АЗС и СТО; 
въездов и выездов с территорий, предназначен-
ных для хранения и обслуживания автомобилей; 
дренажей, сетей водопровода, канализации, озе-
ленения, благоустройства и т.п.);

Сеть сооружений для постоянного и времен-
ного хранения легковых автомобилей должна 
быть важным элементом единой транспортной 
системы города.

Принципы размещения гаражей в различ-
ных зонах города

Организация полноценного хранения авто-
мобилей взаимосвязана с транспортно-плани-
ровочной структурой города, условиями движе-
ния пешеходов и транспорта. Особую остроту 
проблема временного хранения автомобилей 
приобретает в центральных районах города,  
а также в общественных и других комплексах 
массового посещения. Вместимость автостоя-
нок, размещаемых в центральной части города и 
у отдельных общественных, административных 
и других зданий и сооружений, может составить 
по нормативам до 15% общего расчетного коли-
чества легковых автомобилей в городе.

Размещение гаражей и стоянок на террито-
рии города осуществляется в соответствии с по-
требностью и возможностью, обусловленными 
конкретными градостроительными условиями, 
с учетом требований к охране окружающей сре-
ды, согласно действующим нормативным доку-
ментам 

В структуре городской застройки гаражи  
и стоянки легковых автомобилей, принадлежа-
щих гражданам, размещают:

в зонах расположения объектов массово- ¾
го посещения (общественные, культурные, 
спортивные, торговые центры, вокзалы, аэро- 
порты и т.д.);
в коммунально-складских, производствен- ¾
ных и других нежилых зонах;
в жилых районах (районные, внутриквар- ¾
тальные, дворовые);
в зонах городского транспорта: площади,  ¾
магистрали, улицы, проезды, транспортные 

развязки, мосты, линии железной дороги  
и др.
в неэксплуатируемых зданиях промышлен- ¾
ных комплексов и отдельных предприятий.
Основными принципами размещения гара-

жей и стоянок для временного хранения легко-
вых автомобилей в структуре городской застрой-
ки являются дисперсный, сосредоточенный и зо-
нальный (см. таблицу) [2].

Размещение стоянок постоянного хране-
ния автомобилей, в которых места закреплены 
за конкретными пользователями, нормируют-
ся градостроительными нормами. В таких ав-
тостоянках, размещенных в жилых районах, 
предусматривается хранение до 90% расчетного 
парка легковых автомобилей, принадлежащих 
гражданам. Автостоянки постоянного хранения 
автомобилей организуются: в усадебной и мно-
гоэтажной застройке в центрах жилых районов 
и микрорайонов, жилых группах и комплексах; 
функционально специализированных зонах хра-
нения легковых автомобилей жилого района  
и на неудобных для жилищно-гражданского 
строительства территориях.

Постоянное хранение легковых автомо-
билей предусматривается также на автостоян-
ках, размещаемых на границах жилых районов  
и микрорайонов, на примыкающих к ним терри-
ториях или отдельных участках, удаленных от 
школ, детских дошкольных учреждений и мест 
отдыха населения с соблюдением нормируемой 
пешеходной доступности к местам проживания 
владельцев автомобилей (рис. 1). 

Для предварительных градостроительных 
расчетов в генеральных планах городов и комп-
лексных транспортных схемах общая потреб-
ность машино-мест на автостоянках и в гаражах 
для расчетного парка легковых автомобилей,  
в различных функциональных зонах определяет-
ся в соответствии с рекомендациями [2]. Оконча-
тельные показатели устанавливаются в проектах 
с учетом размещения основных объектов и зон 
массового посещения.

Главным принципом градостроительного 
проектирования сети сооружений, предназначен-
ных для постоянного и временного хранения лег-
ковых автомобилей в жилой застройке, является 
принцип системности – определение всех необхо-
димых на перспективу участков и функционально-
специализированных зон хранения и обслужива-
ния, последовательность их использования на пер-
вую очередь и расчетный срок. 

B зависимости от местных (существующих 
и перспективных) градостроительных условий, 
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Принципы размещения сооружений для временного хранения легковых автомобилей

Принцип размещения
автостоянок

Характер временного
хранения

Рекомендации по градостроительно- 
планировочной организации

Дисперсный (локальный): 
размещение автостоянок преиму-
щественно малой и средней вме-
стимости

Непосредственно у отдель-
ных объектов массового по-
сещения

Осуществляется в районах новой за-
стройки, а также при наличии свобод-
ных территорий в старых массивах го-
рода. В переуплотненных центральных 
районах крупнейших, крупных и боль-
ших городов не рекомендуется

Сосредоточенный (кустовой): 
размещение автостоянок преиму-
щественно средней и большой 
вместимости

С учетом обслуживания 
одной автостоянкой не-
скольких объектов или груп-
пы объектов

Применяется для обслуживания цен-
тральных районов городов, центров 
планировочных и жилых районов, пеше-
ходных улиц и зон в городах различной 
величины

Зональный (секторный): размеще-
ние автостоянок преимуществен-
но большой вместимости. Одна 
автостоянка, как правило, предна-
значена для обслуживания многих 
объектов, расположенных на дан-
ной трассе, в данном секторе или 
части города

У главных общественно-
транспортных узлов, в цен-
трах планировочных зон 
и районов и на основных 
въездах в город

Применяется в условиях перегрузки 
центральных районов крупнейших и 
крупных городов всеми видами улично-
го транспорта; автостоянки размещают-
ся, как правило, приближенно к узлам 
пересадок на все виды скоростного 
уличного или внеуличного обществен-
ного транспорта (автобусы-экспрессы, 
скоростной трамвай, метрополитен, го-
родские участки электрифицированных 
железных дорог)

Рис. 1. Схема размещения автостоянок и гаражей легковых автомобилей в различных зонах города
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определяются принципы хранения легковых ав-
томобилей в жилой застройке. При этом могут 
быть использованы:

открытые автостоянки на специальных  ¾
участках, изолированных от транзитного 
движения, а также в карманах – уширени-
ях проезжей части и на отдельных участках 
улиц местного значения, проездов, площа-
дей и др.; 
одно- и двухэтажные отдельно стоящие га- ¾
ражи простейших типов, в том числе и од-
ноэтажные группы или блоки боксов, разме-
щаемые вдоль скоростных автомобильных  
и железных дорог, на перепадах рельефа и др. 
Гаражи в центральной части города
В зависимости от характера и продолжи-

тельности временного хранения легковых ав-
томобилей у объектов различного назначения 
должны быть организованы:

автостоянки большой продолжительности  ¾
хранения (периодического и эпизодическо-
го пользования) у предприятий, учреждений  
и других зданий и сооружений аналогичного 
назначения, где автомобили рабочих, служа-
щих и посетителей находятся на протяжении 
рабочего дня – от восьми и более часов;
автостоянки средней продолжительности  ¾
хранения, например, у стадионов, театров, 
кинотеатров, концертных залов, крупных 
ресторанов и других зданий и сооружений 
аналогичного назначения, где автомобили 
посетителей находятся в среднем на протя-
жении двух-четырех часов;
автостоянки кратковременной продолжи- ¾
тельности хранения – у вокзалов, торговых 
центров, универсальных магазинов, кры-
тых рынков и других зданий и сооружений 
аналогичного назначения, где автомобили 
посетителей находятся в среднем не более 
одного часа.
Характер и продолжительность хранения 

легковых автомобилей у объектов различного 
назначения должны быть взаимоувязаны с прин-
ципами размещения автостоянок. 

В центральной части города необходимо 
предусмотреть единую и планомерно развиваю-
щуюся сеть сооружений и устройств, предназна-
ченных для временного хранения всех легковых 
автомобилей, включающую в себя различные 
типы автостоянок у всех объектов массового 
посещения. В отдельных случаях при специ-
альных технико-экономических обоснованиях 
на расчетный срок и перспективу в крупных го-
родах допускается проектирование автостоянок  

в многоэтажных наземных или подземных соо-
ружениях.

При формировании сети автостоянок и га-
ражей в центральной части города могут быть 
рекомендованы следующие варианты:

в средних и больших городах автостоянки  ¾
в центральной части города размещаются 
приближенно к обслуживаемым ими объек-
там и к пешеходным зонам;
в крупных городах сеть автостоянок, при- ¾
ближенных к обслуживаемым ими объектам 
и пешеходным зонам, дополняется автосто-
янками средней и длительной продолжи-
тельности, которые располагаются на пери-
ферии центрального района;
в крупнейших городах, помимо указанных  ¾
выше приемов, целесообразно дополни-
тельно развивать сеть автостоянок большой 
вместимости, рассчитанных на 500 и более 
машино-мест, непосредственно связанных  
с крупными пересадочными узлами, же-
лезнодорожными платформами и узлами 
концентрации остановочных пунктов обще-
ственного транспорта.
Вместимость автостоянок у отдельных зда-

ний и сооружений массового посещения, рас-
положенных в центральной части города (насе-
ленного пункта), следует рассчитывать с учетом 
норм [3].

Для относительно кратковременного хра-
нения в центральных частях городов и других 
населенных пунктов в первую очередь необхо-
димы открытые автостоянки, которые, как пра-
вило, следует предусматривать вне проезжей 
части улиц и площадей, на специальных (изо-
лированных от транзитного движения) участках 
с внутренними проездами, обеспечивающими 
беспрепятственный выезд любого автомобиля. 
При этом автомобили устанавливаются в два ря-
да перпендикулярно или под углом к продольной 
оси проезда.

При размещении автостоянок большой вме-
стимости (300 машино-мест и более) целесо-
образно предусматривать возможность после-
дующего увеличения их емкости путем строи-
тельства на их участках многоэтажных гаражей,  
в том числе механизированных и подземных. 
Возможность такой трансформации должна 
быть заранее увязана с планировкой и застрой-
кой района, а также с трассированием маги-
стральных подземных коммуникаций.

В центральной части крупных городов до-
пускается строительство наземных многоэтаж-
ных гаражей. В качестве эталона можно прини-
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мать рамповый гараж манежного типа высотой 
до пяти-шести этажей и вместимостью до 500, 
а в исключительных случаях – до 1000 машино-
мест. Во всех сооружениях такого типа целесо-
образно устраивать один-два подземных яруса, 
что позволяет экономить городские территории, 
сокращает высоту вертикального перемещения 
автомобилей и время их установки.

При реконструкции таких городов, осо-
бенно их центральных районов, целесообразно 
строительство подземных гаражей у отдельных 
зданий и комплексов массового посещения. 
При этом достигается экономия дефицитных 
городских земель, создаются предпосылки для 
размещения автостоянок и гаражей в тех наибо-
лее важных пунктах города, где по градострои-
тельным условиям недопустимо введение во-
обще каких-либо зданий и устройств, например,  
в центре площади или под проезжей частью ули-
цы или проезда.

Под административными зданиями или под 
прилегающими к ним земельными участками ра-
ционально устройство подземных и полуподзем-

ных автостоянок для временного хранения. При 
этом встроенные и пристроенные гаражи, в том 
числе и подземные, могут связываться со всеми 
внутренними этажами не только лестницами, но 
и лифтами, с обязательным устройством специ-
альных звуко- и газоизолирующих шлюзов.

Оптимальная вместимость подземных авто-
стоянок, располагаемых под административны-
ми зданиями 50–300 машино-мест. Подземные 
гаражи-стоянки должны иметь не более двух,  
в отдельных обоснованных случаях, трех под-
земных этажей.

При проектировании крупных подземных 
автостоянок следует обеспечивать удобные 
переходы от них к обслуживаемым ими здани-
ям массового посещения. В отдельных случаях 
в общей цокольной части двух или нескольких 
зданий допускается размещать автостоянки, 
склады, подъезды к ним и другие технические  
и вспомогательные помещения.

Перечисленные выше принципы были ис-
пользованы авторами при разработке схемы 
размещения многоуровневых паркингов (много-

Рис. 2. Схема размещения многоуровневых паркингов для города Бишкек
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Появление на территории Кыргызстана но-
вых архитектурных форм в мемориальном зодче-
стве в ХХ веке связано с Октябрьской социали-
стической революцией, когда в результате наци-
онального размежевания в 1920-х гг. появилась 
Советская республика – Киргизия. Исторические 
судьбы народов Центральной Азии ранее были 
тесно связаны не только языковой, религиозной, 
географической общностью, но и культурной 
близостью. Революционно-пребразовательная 
деятельность Советской власти полностью изме-
нила политическую, социально-экономическую 
структуру общества, изменения коснулись об-
щественного бытия и культуры народа.

В тяжелый исторический период в 20– 
40-е гг. – гражданская война, басмачество, эко-
номические трудности – мемориальные соору-
жения не возводились или возводились из не-
стойких строительных материалов, которые со 
временем разрушались и исчезали. Но архи-
тектура, в частности мемориальная, продол-
жает постепенно развиваться и находит новое 
художественно-образное воплощение идей но-
вого времени, возникли новые концепции и ар-
хитектурные композиции.

По сохранившимся на территории Кыргыз-
стана мемориальным сооружениям дореволю-
ционного периода была проведена типологи-
ческая классификация, отразившая типичные, 
характерные, художественные принципы возве-
дения мавзолеев-гумбезов1. Эта классификация 
представляет определенную стилистическую 
систему, обладающую своей концепцией худо-
жественного образа, архитектурной формой, 
пластическими средствами художественной 
выразительности. Архитектурный тип мавзо-
лея – это также социальный и технический об-
разец устойчивой архитектурно-планировочной 
композиции, отражающий идейно-эстетические 
воззрения своего времени. Мемориальное зодче-
ство приобрело стабильные типичные признаки, 
позволившие объединить и классифицировать 
их в рамках определенной типологической груп-
пы. К началу ХХ века в Кыргызстане сложилась 
следующая типологическая классификация мав-
золеев: 1 – сагана, 2 – ограда, 3 – центрические, 

1 Нусов В.Е. Архитектура Киргизии с древней-
ших времен до наших дней. Фрунзе: Кыргызстан, 
1971.
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этажных гаражей) для г. Бишкек (рис. 2). Данная 
схема может быть использована в Бишкекглав-
архитектуре и в Мэрии города при разработке 
планов перспективного строительства сооруже-
ний для хранения легкового индивидуального 
транспорта.
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