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подобные тем, что существуют на Западе. Пре-
жде всего, необходима детальная проработка 
и экспертиза каждого проекта, представленно-
го предпринимателями, независимо от суммы 
кредитования, основываясь на потенциальных 
ресурсах предприятия, а не на стоимости их 
основных фондов и размере залога. Также не-
маловажным фактором является значительное 
снижение процентных ставок по ссудам. Необ-
ходимо, в короткие сроки организовать специ-
альную банковскую систему по обслуживанию 
малых предприятий, которая была бы защищена 
специальной государственной поддержкой и за-
страхована от кризиса. Открытие и создание фи-
нансовых фондов, центров бизнеса, ассоциаций 
и прочих объединений решит проблему бизнеса 
в вопросах финансирования, кредитования и ор-
ганизации предприятий. 

Для развития малого и среднего бизнеса, 
повышения эффективности финансирования в 
этой сфере необходима существенная поддерж-
ка со стороны государства и местных органов 
власти. Особое внимание должно быть обраще-
но на следующие моменты: 

развитие системы кредитования, желатель- ¾
но на льготных условиях;

предоставление долгосрочных кредитов для  ¾
вновь организуемых предприятий произ-
водственного назначения;
постоянное совершенствование используе- ¾
мых налоговых рычагов;
предоставление налоговых льгот для отече- ¾
ственных товаропроизводителей;
усовершенствование механизма гарантий  ¾
по инвестиционным кредитам, предостав-
ленным предприятиям малого и среднего 
бизнеса;
создание прогрессивной инвестиционной  ¾
инфраструктуры малого и среднего бизнеса 
через специализированные инвестиционные 
банки и фонды;
полная прозрачность при распределении  ¾
инвестиций с участием предпринимателей и 
деловых кругов;
оказание помощи в подготовке бизнес- ¾
проектов, оценке предлагаемых научно-
технических разработок.
Таким образом, развитие малого и среднего 

бизнеса является приоритетной областью эко-
номики Кыргызстана и открывает широкие воз-
можности для использования финансовых и на-
логовых рычагов для дальнейшего роста.
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Деятельность Актауского порта, как и любой 
фирмы компании, основана на возмещении затрат 
на производство перевалки грузов, получение до-
хода от выполнения этой работы. Актауский порт 
производит перевалку грузов и обязан получать 
доходы от реализации услуг выполненных работ 
по перевалке грузов. Получение дохода и наращи-
вание дохода требует от работников порта улуч-
шения технологии и организации производства, 

на всех участках без исключения, изыскания скры-
тых резервов, повышения качества производимых 
работ в обеспечении конкурентоспособности.

Важными факторами в конкурентной борь-
бе является снижение себестоимости услуг, ра-
бот и управление затратами.

Особая роль отводится производственному 
учету затрат и методу учета затрат, выбираемых 
в учетной политике.
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Развитие бухгалтерского учета и внедрение МСФО

Производственный учет обеспечивает орга-
низацию учета затрат на производство с приме-
нением передовых методов учета затрат, исчис-
ления себестоимости продукции или работ, изы-
скания путей и методов снижения себе стоимости 
продукции, работ и услуг. Назрела необходи-
мость в применении производственного учета и 
одновременный рост его учетной, управленче-
ской, контрольной, оперативной функции с выде-
лением производственной бухгалтерии, которая 
призвана решать следующие основные задачи:

учет проведения работ по перевалке грузов; ¾
повышение качества производимых услуг; ¾
организация достоверного учета затрат на  ¾
производство;
основные меры по снижению затрат на ра- ¾
боты по перевалке грузов;
своевременное выявление неиспользован- ¾
ных резервов производства;
активная борьба с бесхозяйственностью и  ¾
расточительством;
сокращение различного рода потерь и не- ¾
производительных расходов;
правильное и своевременное отнесение на- ¾
кладных расходов;
достоверность калькулирования себестои- ¾
мости работ и услуг.
Для реализации этих задач необходимо нала-

дить не только технологию производства порта, но 
и изменить структуру управления производством 
перевалки грузов, уровень механизации работ и сте-
пень автоматизации учетно-вычислительных работ. 
В реализации последней особое значение имеют ав-
томатизированные системы учета затрат и исчисле-
ния себестоимости работ по перевалке грузов. 

На формирование затрат оказывает влияние 
система управления запасами, т.е. транспортно-
заготовительные затраты.

Одним из основных моментов в управлении 
затратами является отпуск материалов на произ-
водство в соответствии с графиком выполнения 
работ по лимитно-заборной карте, требованиями 
накладной, определяющей потребность в разных 
материалах в рабочий период (смену). Один не-
достаток – отпуск материалов на производство не 
ограничен. Однако списание материалов в состав 
производственных затрат проводят в строгом со-
блюдении норм расхода, оформляют сигнальны-
ми документами: перерасход. Указывая причины 
сверхнормативных расходов, выявляют виновных 
лиц или списывают на потери при отсутствии ви-
новных лиц. Не всегда есть возможность взвесить 
объем отпускаемых материалов открытого хране-
ния (щебень, песок, гравий, глина, уголь и т.д.), 

используемых на производство этих материалов, 
их выписывают в подотчет производителю работ, 
который несет за них ответственность. Каждый 
месяц (в конце 30-31 числа) проводят инвентари-
зацию остатков этих материалов, оформляют до-
кументом. Определяют фактический расход в тон-
нах. Это свидетельствует о том, что достоверность 
расхода таких материалов на производство остав-
ляет желать лучшего. Именно поэтому вопросы 
управления запасами в целях контроля над их по-
треблением, фактическим расходом приобретают 
особое значение. Не менее важна в управлении за-
тратами группировка затрат по видам производств: 
основное, вспомогательное, обслуживающее; по 
месту возникновения затрат; центров ответствен-
ности; объектам учета затрат в разрезе статей за-
трат. В исследуемом порту статья “Материальные 
затраты на производство” состоит из материалов, 
топлива, смазочных материалов, запасных частей, 
израсходованных на производство, электроэнер-
гия на производственные нужды. 

На основе первичных документов оформля-
ют отпуск материалов со склада на объекты. По-
рядок отпуска материалов со склада к рабочим 
местам и документальное оформление в значи-
тельной мере зависят от технологии и организа-
ции производства, а отсюда – и от принятого в 
порту метода производственного учета.

Исследование вопроса группировки затрат 
в порту Актау можно отнести к процессному ме-
тоду учета затрат. Распределение, отнесение ма-
териальных затрат на производство ведут исхо-
дя из норм расхода материалов, топлива. В этой 
связи применение нормативного метода распре-
деления затрат между различными видами работ 
вполне приемлемо, если условия производства 
этих видов работ более или менее однородны.

Отнесение материалов, топлива, масел, за-
пасных частей на затраты – дело не простое. Во-
первых, нужен фактический натуральный объем 
потребленных запасов; во-вторых, их оценка. 
Оценка материальных запасов предусматривает 
международный стандарт №2 “Запасы” и выбран-
ный метод оценки в учетной политике порта.

Одним из наиболее распространенных при-
емов в этом случае является распределение про-
порционально расходу на фактический объем 
выполненных работ по перевалке грузов. В част-
ности, оценка материалов в исследуемом произ-
водстве в учетной политике предусмотрена по 
средневзвешенной стоимости. В порту Актау 
текущий учет материалов ведется по оптовым 
ценам, а транспортно-заготовительные затраты 
и наценки сбытовых снабженческих организаций 
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учитывают отдельно. Материалы, затраченные на 
производство, прежде всего, оценивают по опто-
вым ценам и в этой оценке списывают на счета 
производственных затрат. Затем транспортно-
заготовительные затраты и наценки рас пределяют 
между материалами, затраченными на производ-
ство и оставшимися на складе, пропорционально 
стоимости их по опто вым ценам.

Данная методика учета и оценки материаль-
ных запасов не совсем приемлема, так как опто-
вые цены сегодня не устойчивы, они постоянно 
меняются. В этом случае, если текущий учет 
материалов вести по установленной плановой 
себестои мости, отпущенные в производство ма-
териалы списывают на счета производственных 
затрат по плановой себестоимости, а отклонения 
от плановой себестоимости и сумма Т33 распре-
деляют между отпущенными в производство и 
оставшимися на складе материалами пропорцио-
нально плановой себестоимости.

В случае потребления большого ассорти-
мента основных материалов, топлива и запас-
ных частей учет отклонений от стоимости этих 
материалов, запасных частей, топлива в услови-
ях учетных цен следует вести по каждому виду 
материалов, запасных частей и топлива.

Возможен другой вариант, если текущий 
учет материалов ведется по фактической себе-
стоимости, материалы, топливо, масла, отпу-
щенные в производство, оценивают по средне-
взвешенной стоимости или же списывают на 
счета производственных затрат в очередности 
поступления отдельных партий по той стоимо-
сти, по которой они были оприходованы.

По статье “Материалы” стоимость материа-
лов, топлива, электроэнергии, пара, воды, сжа-
того воздуха и газа в зависимости от целевого 
назначения подлежит отнесению в другие статьи 
затрат. Например, стоимость топлива, электроэ-
нергии и смазочных масел, израсходованных 
при эксплуатации кранов, подъемных машин и 
механизмов, относится на статью “Затраты по 
эксплуатации кранов, подъемных машин и ме-
ханизмов. Стоимость материалов, израсходо-
ванных на строительство временных (титульных 
и нетитульных) сооружений и приспособлений 
следует отнести на счет 8410 “Накладные за-
траты” или на счет “Накопительные работы”; 
материалы, расходуемые на административно-
хозяйственные расходы, относятся на счет 7210 
“Общие и административные расходы”.

Распределение топлива на технологические 
цели пропорционально отработанным машино-
часам. Распределение потребленной электроэ-
нергии, собственной или покупной от энергос-
быта – по показаниям счетчиков, воды, пара, 
тепла – аналогично.

В случае, если в себестоимости продукции 
удельный вес вспомогательных материалов, то-
плива или электроэнергии, расходуемых на тех-
нологические нужды, невелик, а распределение 
их по объектам калькуляции затруднительно, до-
пускается учет этих затрат в составе комплекс-
ных статей – затрат по содержанию и эксплуа-
тации оборудования либо общецеховых затрат. 
На основе ведомости распределения производят 
записи в Ведомость учета затрат по причалу или 
машинограмму учета затрат по причалу. 
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Группировка затрат на железнодорожном 
транспорте ведется по статьям затрат. Внутри 
статьи соответственно выделяются виды работ 

на ремонт. Актуальность группировки затрат на 
проведение текущего ремонта вагонов в вагон-
ном депо АО “НК “КТЖ” не вызывает сомнений. 
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