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учитывают отдельно. Материалы, затраченные на 
производство, прежде всего, оценивают по опто-
вым ценам и в этой оценке списывают на счета 
производственных затрат. Затем транспортно-
заготовительные затраты и наценки рас пределяют 
между материалами, затраченными на производ-
ство и оставшимися на складе, пропорционально 
стоимости их по опто вым ценам.

Данная методика учета и оценки материаль-
ных запасов не совсем приемлема, так как опто-
вые цены сегодня не устойчивы, они постоянно 
меняются. В этом случае, если текущий учет 
материалов вести по установленной плановой 
себестои мости, отпущенные в производство ма-
териалы списывают на счета производственных 
затрат по плановой себестоимости, а отклонения 
от плановой себестоимости и сумма Т33 распре-
деляют между отпущенными в производство и 
оставшимися на складе материалами пропорцио-
нально плановой себестоимости.

В случае потребления большого ассорти-
мента основных материалов, топлива и запас-
ных частей учет отклонений от стоимости этих 
материалов, запасных частей, топлива в услови-
ях учетных цен следует вести по каждому виду 
материалов, запасных частей и топлива.

Возможен другой вариант, если текущий 
учет материалов ведется по фактической себе-
стоимости, материалы, топливо, масла, отпу-
щенные в производство, оценивают по средне-
взвешенной стоимости или же списывают на 
счета производственных затрат в очередности 
поступления отдельных партий по той стоимо-
сти, по которой они были оприходованы.

По статье “Материалы” стоимость материа-
лов, топлива, электроэнергии, пара, воды, сжа-
того воздуха и газа в зависимости от целевого 
назначения подлежит отнесению в другие статьи 
затрат. Например, стоимость топлива, электроэ-
нергии и смазочных масел, израсходованных 
при эксплуатации кранов, подъемных машин и 
механизмов, относится на статью “Затраты по 
эксплуатации кранов, подъемных машин и ме-
ханизмов. Стоимость материалов, израсходо-
ванных на строительство временных (титульных 
и нетитульных) сооружений и приспособлений 
следует отнести на счет 8410 “Накладные за-
траты” или на счет “Накопительные работы”; 
материалы, расходуемые на административно-
хозяйственные расходы, относятся на счет 7210 
“Общие и административные расходы”.

Распределение топлива на технологические 
цели пропорционально отработанным машино-
часам. Распределение потребленной электроэ-
нергии, собственной или покупной от энергос-
быта – по показаниям счетчиков, воды, пара, 
тепла – аналогично.

В случае, если в себестоимости продукции 
удельный вес вспомогательных материалов, то-
плива или электроэнергии, расходуемых на тех-
нологические нужды, невелик, а распределение 
их по объектам калькуляции затруднительно, до-
пускается учет этих затрат в составе комплекс-
ных статей – затрат по содержанию и эксплуа-
тации оборудования либо общецеховых затрат. 
На основе ведомости распределения производят 
записи в Ведомость учета затрат по причалу или 
машинограмму учета затрат по причалу. 
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Группировка затрат на железнодорожном 
транспорте ведется по статьям затрат. Внутри 
статьи соответственно выделяются виды работ 

на ремонт. Актуальность группировки затрат на 
проведение текущего ремонта вагонов в вагон-
ном депо АО “НК “КТЖ” не вызывает сомнений. 

А. Байболат. Группировка затрат на ремонт вагонов
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Развитие бухгалтерского учета и внедрение МСФО

Текущий ремонт вагонов с отцепкой означает, 
что при осмотре на станции и обнаружении не-
поладок, угрожающих безопасности движения 
поезда, проводят отцепку вагона, а затем орга-
низуют ремонт этого вагона. 

Затраты на ремонт следует группировать по 
видам проводимых работ. Если вагон принад-
лежит другим железным дорогам, то представ-
ляют счет и авизо формы ФРУ-13 на стоимость 
данного ремонта именно той дороге, которой 
принадлежит этот вагон.

В счете необходимо указать вид работ по 
данному текущему ремонту, так как эта инфор-
мация нужна для формирования учета затрат в 
разрезе проводимых затрат.

Текущая организация ремонта (ТОР) ваго-
нов необходима для проведения текущего от-
цепочного ремонта грузовых вагонов. Основ-
ной задачей текущей организации ремонта 
вагонов является качественное производство 
ремонта, обеспечивающего длительное ис-
пользование вагонов и высокую степень на-
дежности отремонтированных узлов и деталей 
вагонов.

Для выполнения текущего отцепочного ре-
монта вагонов нормами Министерства путей со-
общения установлено – простой 3 часа, при этом 
должно обеспечиваться высокое качество работ 
с соблюдением следующих принципов: 

Неисправные детали заменяются новыми  ¾
или заранее отремонтированными.
Все трудоемкие работы выполняются с ис- ¾
пользованием механизированных приспо-
соблений и транспортных средств, электри-
ческого инструмента, что обеспечивает вы-
сокую производительность труда.
Строго соблюдаются все требования ин- ¾
струкции и технических условий на ремонт 
вагонов и деталей. 
Создается неснижаемый запас исправлен- ¾
ных вагонов, деталей и материалов. 
Ремонтные бригады обеспечиваются ин- ¾
струментом личного и общего пользования.
Рабочее место и труд ремонтных бригад ор- ¾
ганизуются рационально и на основе уста-
новленных технологических процессов при 
строгом соблюдении правил техники безо-
пасности.
Залогом успешного выполнения работы в те-

кущей организации ремонта по подготовке ваго-
нов является соблюдение правил по технике без-
опасности. Учет затрат по соблюдению техники 
безопасности отражают в накладных затратах, то 

есть на счете 8114 “Накладные затраты” субсче-
та 13 “Вагонное хозяйство”. Организация учета 
затрат текущего ремонта ведется на счете 8100 
“Основное производство, субсчете 13 “Вагонное 
хозяйство” по номенклатуре статей расходов ис-
ходя из технологии производства ремонта, также 
следует учитывать затраты по типам вагонов и 
видам работ на ремонт. Текущий ремонт, его 
затраты группируют по типам вагонов и видам 
работ.

Согласно экономическому содержанию, но-
менклатура расходов – это перечень затрат по 
операциям технологического процесса, сгруп-
пированным в разделы по видам деятельности 
вагонного хозяйства. Номенклатура расходов 
используется при планировании и учете затрат, 
при калькулировании себестоимости перевозок 
и составлении отчетности в вагонном депо о за-
тратах на производство. Особенности техноло-
гических процессов и организационные структу-
ры управления на железнодорожном транспорте 
заложены в основу построения номенклатуры 
статей затрат. Статьи расходов номенклатуры 
статей имеют трехзначный код в разрезе линей-
ных организации, необходим для свода эксплуа-
тационных затрат. До перехода на МСФО учет 
затрат в вагонном хозяйстве отражался в 18 ста-
тьях. В настоящее время эти статьи сокращены, 
так как капитальный ремонт проводится на за-
водах “Ремвагон”. В вагонном хозяйстве готовят 
вагоны, т.е. осуществляют их ремонт, осмотр и 
обслуживание. В номенклатуре статей расходов 
отведена отдельно статья 162 “деповской ремонт 
грузовых вагонов”. 

В данное время особое внимание уделяется 
оптимизации межремонтных периодов и сроков 
службы вагонов, повышению качества ремонт-
ных работ, внедрению новых и совершенство-
ванию существующих форм организации про-
изводства, создание поточно-конвеерных линии 
по ремонту вагонов и отдельных узлов и частей.

Из числа основных прямых затрат в от-
дельную группу выделены статьи для учета 
затрат по рефрижераторному подвижному со-
ставу (168, 169, 170, 171, 172). Затраты по ре-
монту колесных пар учитываются аналогично 
учету локомотивных депо. В текущем учете 
депо – заказчики и депо – исполнители по каж-
дому виду ремонта грузовых вагонов, если это 
необходимо, ведут по типам вагонов. Основная 
задача вагонного хозяйства состоит в обеспече-
нии безаварийных перевозок грузов исправным 
вагонным парком.


